


= Stidtebaulicher Rahmenplan fiir den Ortskern
- Gemeinde Bad Zwischenahn Seite 1

Die Gemeinde Bad Zwischenahn 148t z.Zt. fiir den Ortskern einen stddtebauli-
chen Rahmenplan erarbeiten.

Da der Flichennutzungsplan nur sehr allgemein gehaltene Aussagen machen
kann, und der Bebauungsplan sehr detaillierte Festsetzungen fiir relativ kleine
Bereiche macht, wird der stidtebauliche Rahmenplan zwischengeschaltet.

Auf dieser Planungsebene werden bauliche und funktionale Zusammenhinge er-
arbeitet und Entwicklungskonzeptionen dargestellt, die als Grundlage der ver-
bindlichen Bauleitplanung gelten.

Hierbei ist der stidtebauliche Rahmenplan als flexibles und fortschreibbares In-
strument zu betrachten.

SchwerpunktmiBig setzt sich der Rahmenplan mit den Teilaspekten
- Nutzung und Bebauung

- Verkehr

- Ortsgestaltung

auseinander.

Der Teilaspekt "Verkehr" kommt hiermit zur Vorlage.

Das Verkehrsneuordnungskonzept untergliedert sich in:
Teil I: Lineare Netzbestimmung (flieBender Verkehr)
Teil II: Elemente der Verkehrsberuhigung

Teil III: Ruhender Verkehr (Parken)

Teil IV: Offentlicher Personenverkehr (OPV)

Teil V: Réumliche Gestaltung :

Teil VI: Verkehrsbelastung
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"Verkehr hat dienende Funktion.

Aber manchmal hat man den Eindruck,

der Diener habe die Herrschaft iibernommen".
(Zitat aus "Stadtverkehr im Wandel"

einer Broschiire des BMBau)

- Das Automobil hat unseren Lebensraum verindert. Beim kompromiBlos
"verkehrsgerechten" Aus- und Umbau der Stidte und Gemeinden sind
Wohnlichkeit und Urbanitét auf der Strecke geblieben.

- Auch in Bad Zwischenahn hat diese Entwicklung die "Schmerzgrenze" er-
reicht. Die derzeitigen Zustinde im Bereich der Ortsdurchfahrt beeintréchti-
gen und hemmen die weitere positive Entwicklung der Ortsmitte.

Der StraBenzug Lange Strafie/Peterstrafie/In der Horst erfiillte in der Vergan-
genheit als Entwicklungsachse des Ortes gleichzeitig verschiedene Aufgaben:
Als groBziigige Allee war er einerseits Hauptstrafe fiir den Fahrzeugverkehr,
zugleich aber auch gern aufgesuchter Freiraum fiir Anwohner und Giste,
kurz gesagt: eine "gute Adresse".

- Dieses Bild hat sich inzwischen grundlegend gewandelt. Heute ist der Stra-
Benzug ein lirmender, abgasgeschwingerter, aufenthaltsunfreundlicher Be-
reich. Als Verkehrsschneise, durch die sich in Spitzenzeiten eine endlose
Blechlawine wilzt, zerschneidet er die Ortsmitte und beeintrdchtigt in zu-
nehmendem MaBe auch die angrenzenden Quartiere.

- Angesichts dieser unertriglichen Zustinde ist es an der Zeit, die bisherige
einseitige Entwicklung zu stoppen, stattdessen die Multifunktionalitdt der
"klassischen StraBe" wiederherzustellen und damit die Strafle wieder zum
menschenfreundlichen Lebensraum zu machen.

Zur Losung der Aufgabenstellung werden verschiedene Planungsansétze vollzo-
gen:

- Uber die Umweltvertriglichkeitsstudie ist die Trassenfindung einer Entla-
stungsstraBle erfolgt,

- aufgrund der Trassenbestimmung (Innerdrtliche Entlastungsstrafe) erfolgt die
planerische Neuordnung des Ortskerns (stidtebaulicher Rahmenplan),
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- aktuelle erhobene Verkehrsdaten ergeben einen Einblick in die Kfz-Entwick-
lung und erméglichen die Erstellung von Umlegungsmodellen,

- die angestrebte Verkehrsumlegung auf die neue Entlastungsstrafe befreit im
Ortskern offentliche Riume, die somit ein Konzept zur Gestaltung dieser
Freirdume unter neuen Gesichtspunkten herausfordern.
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TEIL I - Lineare Netzbestimmung

Die innerortliche EntlastungsstraBe, als bahnnahe Trasse geplant und z.Zt. im
Bau befindlich, bildet die Voraussetzung fiir eine Neuordnung des Verkehrswe-
genetzes sowohl unter dem Gesichtspunkt des fliefenden als auch des ruhenden
Verkehrs.

Die neue EntlastungsstraBe als innerortliche HauptverkehrsstraBe wird die jet-
zige Ortsdurchfahrt zwischen 50 % und 70 % entlasten.

Der Entlastungsgrad hingt von mehreren Faktoren ab. Insbesondere das Zeit-
/Wegeverhiltnis im Vergleich der alten Ortsdurchfahrt zur neuen Entlastungs-
straBe muf durch bauliche und verkehrslenkende Mafinahmen zugunsten der
EntlastungsstraBe ausfallen. Hierbei ist jedoch der hohengleiche Bahniibergang
am Speckener Weg ein Schwachpunkt in der Verkehrsumlegung.

Letztendlich erméglicht die Verkehrsverlagerung auf eine neue Trasse eine
Neubestimmung der vorhandenen Verkehrselemente. Dieser Neubestimmung
liegt die modifizierte Form eines Innenringnetzes zugrunde.

- Sammelstrafle

7
I
’\‘\ _-0
O ] — ===—= Hauptverkehrsstrafe
!
|
d

Y ——— Anliegerstrafe

Ein Innenringnetz besteht aus einer héherrangigen StraBe, verbunden mit einer
ringférmigen SammelstraBe, die einen zentralen Bereich mit den wichtigsten
Versorgungs- und Infrastruktureinrichtungen umschlieft und in die von auflen
stich- und schleifenstraBenartige Netzelemente (niederer Ordnung) zur Erschlie-
Bung der Baugebiete einmiinden (Definition gemidB Empfehlung fiir die Anlage
von ErschlieBungsstrafen, EAE 85).

Der Vorteil einen Innenringnetzes besteht in der konsequenten Linienfiihrung
der SammelstraBe als RingstraBe zur ErschlieBung der zentralen Einrichtungen.
Dadurch ergeben sich Méglichkeiten von nahverkehrsfreien Zonen in den zen-
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tralen Bereichen.
Die kiinftige Hierarchie des StraBenverkehrsnetzes sicht wie folgt aus:

- HauptverkehrsstraBen als regionale und zwischengemeindliche Verbindung

- Sammelstrafien als flichenerschliefende Verbindung

- Anliegerstrafien als untergeordnete Verbindung mit ErschlieBungsfunktion

- Anliegerstrafien als untergeordnete Verbindung mit ErschlieBungs- und Auf-
enthaltsfunktion.

Die Netzbestimmung hat nur unmittelbaren EinfluB auf die kiinftige Gestaltung
der StraBen bzw. StraBenabschnitte. Hierzu gibt die ESG 87 (Empfehlungen zur
Strafenraumgestaltung in bebauten Gebieten) Hinweise (siche Kapitel V. Raum-
liche Gestaltung).

Als Voraussetzung zur Festlegung der technischen Elemente und der Gestal-
tungskonzepte ist eine umfangreiche Bestandsaufnahme und -analyse durchge-
fiihrt worden (StraBenbestandskartei), auf deren Aussagen die Planungsvor-
schlige beruhen (Beispiel siche Anhang)

Bei dieser Bestandsaufnahme sind fiir alle StraBen im Ortskern technische und
funktionale Aspekte ebenso beriicksichtigt worden, wie die Vertréglichkeit der
verschiedenen Nutzungsanspriiche.

Neben den gestalterischen Anspriichen, die aus den angrenzenden Nutzungen
und der Quartierbedeutung abzuleiten sind, sind auch die kiinftigen Kfz-Bela-
stungen von Bedeutung.

Die Ergebnisse der Bestandsanalyse und der Verkehrsprognose driicken sich
durch folgende technische Ausbaukriterien aus (... in Anlehnung an die Emp-
fehlungen fiir die Anlage von ErschlieBungsstraen, EAE 85):

- die SammelstraBe, Ausbautyp SS 2 ist eine typische Ortsdurchfahrt im Zuge
von weniger bedeutenden Verbindungen mit malgebender ErschlieBungs-
funktion. Aufgrund der stidtebaulichen Struktur und den besonderen Nut-
zungsanspriichen gilt folgendes Entwurfsprinzip:

Trennungsprinzip mit geschwindigkeitsdimpfenden MaBnahmen. Hochstge-
schwindigkeit 30 - 50 km/h, Fahrbahnbreite 5,50 m (6,00 m), maBgebender
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Begegnungsfall Lkw/Lkw bei verminderter Geschwindigkeit.
Das Ausbauprinzip kann angewandt werden bis zu einer Verkehrsstirke von
800 Kfz/Spitzenstunde.

- die AnliegerstraBen, Ausbautyp AS 2, haben untergeordnete Verbindungs-
und groBere ErschlieBungsfunktion. Aufgrund der besonderen Nutzungsan-
spriiche gilt folgendes Entwurfsprinzip:

Trennungsprinzip mit geschwindigkeitsdimpfenden MaBnahmen, Hochstge-
schwindigkeit 30 - 50 km/h, Fahrbahnbreite 4,75 m (5,50 m), maBgebender
Begegnungsfall Lkw/Pkw bei verminderter Geschwindigkeit. Bei hohem
Lkw- bzw. Busanteil ausnahmsweise 5,50 m Fahrbahnbreite.

Das Ausbauprinzip kann angewandt werden bis zu einer Verkehrsstirke von
400 Kfz/Spitzenstunde

- die Anliegerstrafien, Ausbautyp AS 3, haben eine ErschlieBungs- und
maBgebende  Aufenthaltsfunktion. Aufgrund dieses  besonderen
Nutzungsanspruches wird das Mischungsprinzip empfohlen, maBgebender
Begegnungsfall Pkw/Pkw, Schrittgeschwindigkeit.

Das Ausbauprinzip kann angewandt werden bis zu einer Verkehrsstirke von
150 Kfz/Spitzenstunde.

Die EAE im Planungsalltag 148t Spielraum fiir weitere Differenzierungen der
Entwurfselemente, zu den Einsatzgrenzen usw. fiir jeden individuell zu be-
trachtenden StraBenabschnitt zu.
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TEIL II - Elemente der Verkehrsberuhigung

Der Bau der innerdrtlichen EntlastungsstraBe schafft die entscheidende Voraus-
setzung fiir eine umfassende Neubeordnung des vorhandenen Strafen- und We-
genetzes unter dem Gesichtspunkt einer flichenhaften Verkehrsberuhigung im
Ortskern.

Hierbei sind alle Verkehrsteilnehmer und Verkehrsarten gleichwertig zu be-
trachten.

In Verbindung mit anderen stadtplanerischen Instrumenten (Griin- und Freifld-
chenplanung, Stadtgestalt, Nutzungszuordnung usw.) ist die Verkehrsberuhi-
gung ein entscheidendes Instrument auf dem Weg zur Wiederherstellung des ur-
banen Lebensraumes im Ortskern.

Im Grundsatz ist nach Freigabe der Entlastungsstrafe im gesamten Ortskern
nordlich der Bahnlinie die Einfiihrung einer 30 km/h-Tempozone mdglich und
empfehlenswert.

Durchfahrtsbeziehungen sind dort zu unterbinden, wo  Schleich-
/Fremdverkehrsstrome festzustellen sind, die das angrenzende Quartier belasten
bzw. verkehrstechnisch nicht gewollt sind.

Das Rad- und FuBwegenetz ist als Antwort auf den immer stirker werdenden
Motorisierungsgrad auszubauen und qualitativ zu verbessern. Das gilt fiir die
strafenbegleitenden Rad- und Gehwege ebenso wie fiir die straBenunabhéngigen
Rad-/FuBwege.

Die derzeitige Ortsdurchfahrt ist, im Sinne einer besseren Integration, in das
stidtische Umfeld entsprechend umzubauen und zu gestalten. Langfristig ist
hierbei die Moglichkeit einer Sperrung fiir den Kfz-Verkehr im Bereich Am
Hogen Hagen ins Auge zu fassen. Hier muB die kiinftige Entwicklung abge-
wartet werden, insbesondere die Leistungsfihigkeit der innerdrtlichen Entla-
stungsstrale.

Dieses integrierte MaBnahmenbiindel (siehe auch Teil I und Teil IV dieses
Konzeptes) trigt dazu bei, das Kfz-Aufkommen zugunsten anderer Verkehrs-ar
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ten deutlich einzuschrinken.
Im einzelnen:

- Gestaltung und Riickbau der Ortseinfahrten im Westen (Eyhauser Allee), im
Osten (Oldenburger StraBe) und im Siiden (Edewechter StraBe). Hier miissen
Akzente gesetzt werden, die sowohl die Geschwindigkeit bremsen als auch
auf die Qualitdten des Ortes schlieBen lassen.

- Riickbau der Ortsdurchfahrt auf einen Fahrbahnquerschnitt von 6,00 m (5,50
m) mit geschwindigkeitsddmpfenden Mafnahmen. Die Konkretisierung kann
in zwei Stufen erfolgen:

Im ersten Schritt sind punktuelle MaBnahmen (In der Horst, Bahnhof-
straBe/Peterstrale, Am Brink, Langestrafie/Badepark, Lange-
strafe/MiihlenstraBe) durchzufiihren.

Im zweiten Schritt folgt dann der Umbau der Zwischenstrecken.

- Einrichtung einer FuBgingerzone in der BahnhofstraBe. In diesem Zusam-
menhang muB in unmittelbarer Néhe ein qualifiziertes Parkplatzangebot vor-
handen sein. Weitere Einzelheiten sind im Verfahren zu kldren.

- Unterbindung der Durchfahrtmdglichkeit WilhelmstraBe - Auf der Wurth.
- Bau des FuBgiingertunnels als Verbindung Langenhof - Bahnhofsvorplatz.

- Unterbindung bzw. Einschrinkung der Durchfahrtmoglichkeit Auf dem Win-
kel. Diese StraBe ist zur Wahrung ihres Charakters vom Fremdverkehr zu
entlasten. Eine Unterbrechung ist unter dem Gesichtspunkt einer mdglichen
spiteren Sperrung Am Hogen Hagen notwendig.

Ein Einrichtungsverkehr von der GeorgstraBe zum Hogen Hagen entlastet den
Kreuzungsbereich Georgstrafie.

- Unterbindung der Durchfahrtmdglichkeit SchulstraBe zwischen Im Alten Hof
und Lange StraBe unter Beriicksichtigung der Belange der Feuerwehr.

- Verkehrsberuhigung Unter den Eichen.
Hier muB das Durchfahren durch Umgestaltung erschwert bzw. durch Sper-
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ren unterbunden werden. Der Ausbau als Kurpromenade muf} hier die MaB-
stibe setzen. Die verschiedenen Modelle einer Verkehrsfithrung sind im De-
tail zu iiberpriifen.

- Ausbau und LiickenschlieBung einer Kurpromenade zwischen der Kurklinik
und dem Brink. Diese Promenade nimmt ihren Verlauf iiber die StraBenziige
Unter den Eichen - Am Hogen Hagen - Auf dem Hohen Ufer. Hierbei ist der
Fahrradverkehr mit zu beriicksichtigen (Radwanderweg Zwischenahner
Meer)

- Ausbau einer Rad-/Gehwegbeziehung als Verlédngerung des Radwanderweges
Edewechter Kleinbahn entlang der Speckener Bike zum Seeuferbereich
(Unterfiihrung DB-Linie und Entlastungsstrafe).

- Ausbau einer Rad-/Gehwegbeziehung als SchlieBung des Wanderwegenetzes
im Bereich der Aueniederung mit AnschluB iiber den ehemaligen Kirchweg
zur Eyhauser Allee (Unterfilhrung DB-Linie und Entlastungsstrafe)

- Vervollstindigung und SchlieBung des Wanderwegenetzes im Westen zum
kiinftigen Parkplatz am westlichen Ortseingang (Eyhauser Allee) bzw. zum
vorhandenen Parkplatz am Badepark und im Osten zur Anbindung des kiinf-
tigen Parkplatzes Oldenburger StraBe/Wiefelsteder StraBe an den Seeuferbe-
reich.

- Einrichtung einer "Fahrradstation" am Bahnhof nach dem Beispiel Wunstorf
(Unterstellmoglichkeiten fiir Berufspendler und Urlauber, Reparaturservice
etc.).

Weitere MaBnahmen sind unter dem Teil III (ruhender Verkehr), Teil IV
(Offentlicher Personenverkehr) und Teil V (rumliche Gestaltung) aufgefiihrt.

Ingenieur-Biiro Thalen * Urwaldstrasse 39 * 2932 Neuenburg






Stidtebaulicher Rahmenplau fir den Ortskern
Gemeinde Bad Zwischenahn Seite 13

TEIL III - Ruhender Verkehr (Parken)

Der ruhende Verkehr, also das parkende Auto, bildet in der Stadt- und Ver-
kehrsplanung eine Schliisselfigur. Es besteht ein konkreter Zusammenhang zwi-
schen dem ruhenden und dem flieBenden Verkehr. Jeder Fahrvorgang endet als
Parkvorgang. Dann steht das Fahrzeug 80 % der Tageszeit (Mittelwert).

Hierzu sind zwei Aspekte zu betrachten:

- Parkplitze bzw. das parkende Auto stehen oft in Konkurrenz zu anderen Nut-
zungen: Parkbauten in sensiblen Quartieren, Parkfléchen in Bauliicken, Par-
ken auf Geh- u. Radwegen usw.. Die Verkehrsdisziplin ist gerade hier sehr
mangelhaft.

- Mit der Verteilung der Parkplitze 148t sich der flieBende Verkehr regulieren.
Also ein sinnvolles Parkplatzangebot als Instrument zur Steuerung des flie-
Benden Verkehrs (zentrales-/dezentrales Angebot).

Bestandsaufnahme

Die Bestandsaufnahme (Verkehrsbeobachtungen und Zéhlungen) zeigt, daB es
an den normalen Werktagen im Ortskern - qualitativ gesehen - keine absoluten
Parkprobleme gibt.

Das Auftreten eines Defizites in Verkehrsspitzenzeiten wird durch ordnungswid-
riges und unkontrolliertes Abstellen der Pkw's irgendwo im Seitenraum ausge-
glichen.

Absolut gesehen fehlen also keine Stellplitze, sondern es handelt sich um die
Frage der Qualitit des Stellplatzangebotes.

Die Bestandsaufnahme zeigt ferner, da8 die Gemeinde iiber ein relativ dezen-
trales Parkplatzangebot verfiigt (siche Karte ...). Demnach befinden sich im
Kernbereich (Geschiftszentrum) ca. 560 o6ffentliche Parkpldtze und ca. 300
Kundenparkplitze. Bei einem einstrahlenden Verkehr von tdglich ca. 6000 Kfz
ist das ein Vorhaltevolumen von ca. 14,3 %. Das entspricht dem Vergleichswert
von 12 % - 15 % anderer Kleinstiddte und Gemeinden und ist somit quantitativ
gesehen ausreichend.

Vekehrsbeobachtungen bestitigen, dafl ein groBer Teil des voh. Parkplatzange-
botes durch Langzeitparker (> 4 Std.) blockiert sind. Diese Situation prégt das
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Bild vom vermeindlichen Parkplatzdefizit. Hier ist auch der entscheidende
Schritt einer restriktiven Parkraumpolitik anzusetzen.

Ftwas anders stellt sich die Situation im Ostlichen Bereich des Ortskerns, im
Kurviertel dar.

Die Bestandsanalyse des ruhenden Verkehrs im Bereich der Kureinrichtungen
verdeutlicht, daB hier gravierende Nutzungskonflikte vorhanden sind (Parken
auf Gehwegen, vor Einfahrten, Gefihrdung der Spaziergdnger und Kurgiste,
Immissionsbelastungen usw.). Gerade in diesem sensiblen Bereich mufl kom-
promiBlos eine Regelung und Neuordnung des ruhenden Verkehrs gefunden
werden. Dieses trifft besonders auf den Bereich Unter den Eichen und den
Parkplatz am Badestrand zu. Z.Zt. existiert im ostlichen Ortskern ein Angebot
von ca. 450 offentlichen Parkplitzen und ca. 800 privaten Einstellpldtzen. Eine
Gegeniiberstellung mit dem einstrahlenden Verkehr 148t sich hier nicht konstru-
ieren, da die Kfz-Zahlen sehr stark schwanken.

Verkehrsaufkommen an Sonn- und Feiertagen lassen vermuten, daf hier das
Parkplatzangebot unbedingt erh6ht werden muB. Es besteht ein dringender
Handlungsbedarf in quantitativer als auch in qualitativer Hinsicht. Eine Erhé-
hung des Parkplatzangebotes im unmittelbaren Kurbereich wiirde jedoch die
derzeitige Situation nur verschdrfen (Immissionsbelastung, Gefédhrdung von
FuBgingern, Ortsbildbeeintrichtigung). Die stddtebauliche Qualitdt und die
Funktion leidet bereits jetzt in unertriglichem AusmaB.

Ahnliches gilt fiir die derzeitigen Busparkplitze am Freilichtmuseum. Hier ste-
hen an Sonn- und Feiertagen in Spitzenzeiten bis zu 30 Busse und blockieren zu-
sammen mit den Pkw's sdmtliche StraBen und Wege.

Abgesehen von der Landschaftsbeeintrichtigung wird -hier die einzige und wert-
volle Erweiterungsfliche des Freilichtmuseums blockiert.

Zielformulierung

Eine Uberpriifung hinsichtlich der Qualitét und Quantitit der 6ffentlichen Park-
flichen im Zusammenhang mit den umgebenden stidtebaulichen Strukturen be-
inhaltet eine Korrektur der derzeitigen Situation.

Fiir die Zukunft muB allgemein der Grundsatz gelten:
Reduzierung des dezentralen Angebotes zugunsten einer Zentralisierung des
Parkraumangebotes. Je konsequenter dieses Ziel verfolgt wird, um so geringer
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wird der Parksuchverkehr den Ortskern belasten. Dazu kommt eine restriktive
Regelung (Parkzeitenregelung und Bewirtschaftung) dort, wo ein groferer Um-
schlag notwendig wird. Das setzt voraus, daB fiir die Langzeitparker auBerhalb
des unmittelbaren Zentrums neuer Parkraum geschaffen wird. Hierbei sind
Standorte zu favorisieren, die fuBliufig attraktiv ans Zentrum angebunden wer-
den konnen.

Ferner ist das derzeitige Parkplatzangebot im Ortskern nicht zu erhohen, son-
dern eher durch eine Neuordnung zu reduzieren.

Mit dem Bau der EntlastungsstraBe ist der entscheidende Schritt zur flichenhaf-
ten Verkehrsberuhigung im Ortskern eingeleitet worden und diese Bemiihungen
diirfen nicht durch eine Parkplatzerh6hung unterlaufen werden.

Im Hinblick auf den Besucherverkehr an Sonn- und Feiertagen ist intensiv iiber
ein Park- und Ride-Verkehr (Pferdekutschen, Elektrobusse usw.) nachzudenken.
Es besteht fiir Bad Zwischenahn die einmalige Chance, eine umweltfreundliche
Strategie zu verwirklichen, deren publikumswirksamer Effekt (Werbung:
"autofreier Kurort") fiir den Fremdenverkehr ungeahnte Entwicklungsmoglich-
keiten eroffnet.

In diese Werbekampagne muf die zukunftsorientierte Bundesbahnstrecke
(Elektrifizierung, gistefreundliches Empfangsgebdude, FuBigingertunnel usw.)
mit einbezogen werden.

Im einzelnen:

Fiir den westlichen Ortskernbereich (Geschiftszentrum) wird somit vorge-
schlagen, auf den Parkplatz Bertram (Ende Driankweg) zu verzichten. Dieser
Parkplatz wird von dem werktiglichen Einkaufsverkehr nicht angenommen. Die
Lage in dem sensiblen Seeuferbereich und an der Kurpromenade verbietet auch
eine Nutzung fiir den sonntiglichen Ausflugsverkehr. Hier kann ein kleinerer
Teil an zweckgebundenen Einstellpldtzen beibehalten werden.

Desweiteren ist bei der Umgestaltung "Am Brink" das dortige Parkplatzangebot
zu verringern. Eine Bewirtschaftung und Parkzeitregelung sorgt fiir einen grofe-
ren Umschlag und kompensiert somit die Reduzierung.

Das trifft grundsitzlich auf alle Parkpldtze im unmittelbaren Ortskern zu. Es
muB gelingen, die uneffektive Besetzung durch Langzeitparker zugunsten der
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Kurzzeitparker zu korrigieren. Das trifft insbesondere auf die Parkpldtze an der
jetzigen Ortsdurchfahrt, auf den Parkplatz Peterstrae, auf den Parkplatz Volks-
bank/alte Post und auf die Parkplidtze am Bahnhofsvorplatz zu.

Der DB-eigene Parkplatz an der Wilhelmstrafie sollte als 6ffentlicher Parkplatz
umgewidmet werden und ebenfalls mit Parkzeitbeschrankung versehen werden.

Parkplitze fiir Langzeitparker sind in Zukunft am Langenhof (Anbindung durch
FuBigéngertunnel), am Brummerforth/Bahniibergang und am Badepark auszu-
weisen.

Am Langenhof sind auch die P & R-Plitze der Deutschen Bundesbahn anzuord-
nen.

Alle 3 Parkplitze liegen im 5-Min.-Einzugsbereich zum Geschéftsbereich.

Insgesamt wird mit dem Planungsziel das Parkplatzangebot fiir den Ortskern
qualitativ und quantitativ verbessert (siche Karte Seite ..).

Fiir den ostlichen Ortskernbereich (Kurzentrum) kann eine stidtebauliche
Aufwertung und eine Attraktivititssteigerung unter dem Aspekt des Kur- und
Fremdenverkehrs durch folgende Mafinahmen erreicht werden:

- Auflosung des Parkplatzes am Badestrand zugunsten einer Erweiterung der
Fremdenverkehrseinrichtungen.

- Bessere Integration durch Eingriinung des vorhandenen Parkplatzes Teelmann
am Hogen Hagen.

- Aufhebung des Busparkplatzes am Freilichtmuseum. Hier sollen in Zukunft
nur Aus- und Einsteigevorrichtungen zugelassen werden.

- Einrichtung einer Busleit- bzw. Orientierungsstelle im Bereich des jetzigen
Busparkplatzes.

- Die Busse sollen ihren Wartevorgang am ZOB abhalten. Die Bahnhofstrafle
und der geplante Fuigidngertunnel (Bahnhof ZOB) sind Bestandteil eines um-
fassenden Wegenetzes, so daB auch vom ZOB Reisegruppen ihr Ziel am
Seeufer auf attraktive Weise erreichen kdnnen.

- Das gleiche gilt fiir den Busparkplatz am Freibad. Auch von hier aus kdnnen
Reisegruppen iiber attraktiv gestaltete FuBwege in Richtung Brink, dessen
Neugestaltung wichtiger Bestandteil der Entwicklung Bad Zwischenahns dar-
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stellt, zum Seeufer gelangen.

- Entlastung der StraBe Unter den Eichen vom ruhenden Verkehr. Als Aus-
gleich die Einrichtung eines Parkplatzes an der Oldenburger Strafe (evtl.
Parkpalette).

- Das Parkplatzangebot am Hornbusch kann bestehen bleiben. Eventuell ist das
Angebof auf die vorhandenen Gewerbefldchen zu erweitern. Diese Parkplitze
konnen jedoch nur schwer aus Fahrtrichtung Oldenburg angefahren werden.

An Sonn- und Feiertagen staut sich der Besucherverkehr auf der gesamten
Linge der Oldenburger StraBe iiber die Wiefelsteder Strale hinaus. Hier ist es
mittelfristig unersdtzlich, in dem Bereich Oldenburger Strafle/Wiefelsteder
StraBe (Ortseingang v. Osten) einen groBen Teil des Zielverkehrs abzufangen.
Dieser  Parkplatz wird fiir den gesamten Bereich des Kur-
parks/Strandpark/Seggenwiese eine deutliche Kfz-Entlastung bringen. Voraus-
setzung ist allerdings eine attraktive Gestaltung des Parkplatzes (Eingriinung,
Info-Tafel usw.) und eine gute fuBliufige Anbindung sowie eine Park- und
Ride-Verbindung zu den zentralen Einrichtungen.

Eine hnliche Mdglichkeit sollte am westlichen Ortseingang geschaffen werden,
wenngleich auch der einstromende Verkehr an Sonn- und Feiertagen am We-
steingang wesentlich geringer ist als im Osten. Im Bereich Eyhauser Allee/Am
Delft sind entsprechende Flichen zu reservieren. Hier sind auch die Vorausset-
zung einer optimalen fuBlidufigen Anbindung durch die Auewiesen gegeben.
Auch dieser kiinftige Parkplatz konnte durch ein P + R-System an Akzeptanz
gewinnen.

Ingenieur-Biiro Thalen * Urwaldstrasse 39 * 2932 Neuenburg
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TEIL IV - Offentlicher Personenverkehr (OPV)

Die Bundesbahnlinie Bremen - Oldenburg - Leer - Groningen fiihrt {iber Bad
Zwischenahn. Diese Linie wird z.Zt. elektrifiziert und im Unterregionverkehr
zukiinftig von groBer Bedeutung sein. Der Bahnhof liegt im Zentrum. Dieses
sind die besten Voraussetzungen, das Transportmittel Bundesbahn in Zukunft
stiirker als bisher in Anspruch zu nehmen. Die Voraussetzung seitens der Ge-
meinde werden bereits geschaffen:

Attraktives Bahnhofsumfeld, ein ausreichendes P + R-Angebot und Bushalte-
stellen in unmittelbarer Nihe. Der Umbau des Empfangsgebdudes als Informati-
ons- und Aushingeschild fiir Kurgiste und Besucher muf noch folgen!

Bad Zwischenahn wird von folgenden Buslinien angefahren:
* Oldenburg - Bad Zwischenahn - Westerstede

* Edewecht - Bad Zwischenahn

* Bad Zwischenahn - Rastede.

Die Linien liegen alle auf der jetzigen Ortsdurchfahrt und fahren den Bahnhof
nicht an.

Um in der Zukunft eine bessere Verkniipfung zwischen Bus und Schiene zu er-
reichen, soll eine Busumsteigeanlage am Langenhof, siidlich des
Bahnhofsgebiudes, eingerichtet werden. Die Anbindung an das Bahnhofsge-
biude und die Gleise erfolgt iiber den bereits im Bau befindlichen Fuflginger-
tunnel. Die Buslinien wiirden in Zukunft iiber die Straen Am Hogen Hagen -
In der Horst - GeorgstraBe - Langenhof - MiihlenstraBe - Eyhauser Allee bzw.
Reihdamm - Edewechter Straflie fahren.

Am geplanten Omnibusbahnhof (ZOB) Langenhof sind weitere Busparkplétze

- vorzusehen, um die Problematik am Freilichtmuseum zu entschirfen. Am Frei-
lichtmuseum sollen in Zukunft nur noch Be- und Entsteigevorgénge durchge-
fiihrt werden. Die Busse gehen dann u.a. am Langenhof in Warteposition.
Fremdenverkehrsgéste haben somit auch den Vorteil, Rundgénge durch den Ort
zu machen und nicht gezwungen zu werden, zum Ausgangspunkt zuriickgehen
Zu muissen.

Weitere Busstellmoglichkeiten fiir den Sonn- und Feiertagsverkehr sind an den
Ortseingdngen (s. ruhender Verkehr) anzuordnen.
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Durch ein "Busleitsystem", gezielte Information an die Touristikunternehmen
und Offentlichkeitsarbeit ist hier Unterstiitzung zu leisten.

Park- und Rideverkehr an Sonn- und Feiertagen:

Die in Zukunft notwendigen Parkplitze an den westlichen und Ostlichen
Ortseingéingen zur Entlastung des Ortskerns an Sonn- und Feiertagen miissen
durch kleine Transporteinheiten, z.B. Pferdekutschen, Elektrobusse o0.4. an die
zentralen Einrichtungen des Ortes angebunden werden. Hier ist in der verkehrs-
starken Zeit ein enger Zeittakt (15-Min.-Intervall) einzuhalten. Es muf alles
getan werden, um die Akzeptanz dieser Parkplitze auf ein Hochstmall zu brin-
gen.
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TEIL V - Riumliche Gestaltung

Die Neuordnung des Verkehrs in Bad Zwischenahn ist die Voraussetzung fiir die
Umgestaltung der StraBen, Wege und Pldtze des Ortes zu attraktiven Lebens-
rdumen.

Langfristig soll auf diese Weise der landschaftlich und stidtebaulich duBerst
reizvollen Uferzone des Zwischenahner Meeres in der Ortsmitte ein anders ge-
arteter, aber vergleichbar attraktiver Erlebnisbereich zugesellt werden, der den
hohen Qualititsanforderungen eines Kurortes geniigt. Das Konzept "Ortsbild"
des Rahmenplanes enthilt in diesem Sinne u.a. Aussagen iiber die Gestaltung
von StraBen und Plétzen der Ortsmitte.

Das Konzept "Verkehr" des Rahmenplanes stuft die Straen der Ortsmitte unter
dem Aspekt der unterschiedlichen Verkehrsbelastung in verschiedene Kategorien
ein, aus denen sich wiederum bestimmte technische Vorgaben fiir den zukiinfti-
gen Aus- und Umbau ergeben (VerkehrsfluB, Querschnittsdimensionierung
usw.).

Das Konzept "Ortsbild" ergénzt diese technischen Daten durch Aussagen iber
die optische Gestaltung dieser StraBen als Lebensraume. Ausgehend von der
vorhandenen Nutzung, Bebauung und Begriinung wird durch kennwortartige
Begriffe der Charakter beschrieben, der in der jetzigen Strafle gefordert oder
wiederhergestellt werden soll. Innerhalb der gewihlten Oberbegriffe wie z.B.
MarktstraBe, Boulevard usw. ist die differenzierte Gestaltung jedes einzelnen
StraBenzuges gemiB des akuten Handlungsbedarfs bzw. der jeweiligen drtlichen
Gegebenheiten mdglich.

Nachfolgend werden die vorgeschlagenen Gestaltungsmodelle Chaussee,
MarktstraBe, Boulevard, Promenade und Gartenstrafe stichwortartig erldutert:

Chausee:

- Erlebnisraum vorwiegend fiir den motorisierten an- und abreisenden Besu-
cher.

- Klar voneinander abgegrenzte Nutzungsbereiche fiir Kfz/Radfahrer/FuB-
géanger

- Raumbildung durch seitliche Griinstreifen und groBkronige Alleebédume
- "verkehrsgerechte" Materialien
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MarktstraBe:

Bereich stirkster Nutzungsverflechtung. Erlebnisraum fiir FuBgénger und
motorisierte Besucher des Ortskernes (Durchgangs- und ErschlieBungsver-
kehr). Haupteinkaufsbereich.

Optische Trennung von reduzierter Fahrbahn und groBziigigen FuBwegen
(StraBenverlauf). Parkmoglichkeiten in Strafenraum integriert.

Raumbildung durch dichte Bebauung. Zusitzliche Gliederung durch alleeartig
gepflanzte kleinkronige Biume und attraktives StraBenmobiliar (Laternen).
Hochwertiger StraBen-/Fulwegbelag.

Boulevard:

Bereich starker Nutzungsverflechtung. Erlebnisraum fiir FuBginger. Er-
schlieBungsverkehr durch Kfz. In Teilbereichen Straflengastronomie und -
verkauf, sonst iberwiegend "Flaniermeile".

Optische Trennung von minimierter Fahrbahn und groBziigigen FuBwegen
(Gastronomie). Sparsamer Einbau von Mischfléchen in die Fahrbahnen zur
Verkehrsberuhigung.

Raumbildung durch locker gruppierte Bebauung, hauptsichlich jedoch durch
grofkronige Allebdume. Attraktiv bepflanzte Griinstreifen und représentative
Moblierung (Kandelaber, Sitzgruppen).

Hochwertiger Strafien-/FuBlwegebelag.

Promenade:

Bereich geringer Nutzungsverflechtung. Erlebnisraum fiir FuBgidnger. Be-
fahrbarkeit nur fiir Anlieger, Lieferanten und Fahrradfahrer.

Einheitlich gestaltete Lauffliche ohne Fahrspur.

Raumbildung iiberwiegend durch abwechslungsreiche Baumpflanzungen, Al-
leebiume, Hecken, Buschgruppen usw.. Betonung des landschaftstypischen
Charakters. Zuriickhaltende M&blierung.

Bodenbelag in heimischen Materialien/wassergebundene Decke.

Gartenstrafe:

Bereich mittlerer Nutzungsverflechtung. Erlebnisrdume fiir FuBlgidnger
(Anwohner) und Radfahrer. ErschlieBungsverkehr durch Kfz.

Mischfliche fiir gleichberechtigte Nutzung aller Verkehrsteilnehmer. Ver-
kehrsddmpfende Einrichtungen (verkehrsberuhigte Zone).

Raumbildung durch Vorgirten bzw. zusitzliche Begriinung durch Straflen-
bidume, Hecken, "wohnliche" Moblierung.
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- Erginzung und Wiederverwendung des z.T. vorhandenen wertvollen ortsty-
pischen Pflastermaterials

Uber die aufgefiihrten StraBentypen hinaus sollen bestimmte rdumliche
Schwerpunkte im Ortsgefiige zusitzlich eine besondere Gestaltung erhalten.

Neben den aufzuwertenden Kreuzungsbereichen der Strafien sind dies vor allem
der Bahnhofsvorplatz mit seiner Ergéinzung in Form der Bahnunterfithrung und
des siidlich anschlieBenden ZOB sowie der Platz am Brink, dessen Bedeutung
als zentraler ortlicher Identifikationspunkt durch eine entsprechende Gestaltung
unterstrichen werden muf.
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Teil VI - Verkehrsbelastung

Bestand

Die aktuellen Kfz-Belastungszahlen des StraBennetzes der Gemeinde stammen
aus dem Jahre 1991. Im Monat April wurde der Werktagsverkehr und im Monat
August der Sonntagsverkehr ermittelt.

Der Werktagsverkehr wurde getrennt fiir das gesamte Gemeindegebiet und fiir
den Ortskern ermittelt.
Der Sonntagsverkehr wurde nur fiir den Ortskern ermittelt.

Im folgenden werden in Kurzform die Werte fiir den Ortskern wiedergegeben.
Die weiteren Daten und Werte sind dem "Ergebnisbericht der Verkehrszihlung
1991" zu entnehmen.

Als Ergebnis kann festgestellt werden, daB sich das motorisierte Verkehrsauf-
kommen seit der vorletzten Verkehrserhebung im Jahre 1982 werktags im Mittel
um ca. 31 % und sonntags um ca. 35 % vergrofert hat. Diesen Werten liegen
die Belastungszahlen der 3 Haupteinfallstraien zugrunde.

Die Zunahme sind im einzelnen der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Hierbei ist auffillig, daB besonders die sogenannten Schleichwege eine ganz be-
sondere Steigerung der Kfz-Belastung (Langenhof, Speckener Weg, An den
Kimpen) aufweisen. Diese Zahlen belegen, daB die Grenze der Leistungsfihig-
keit der Ortsdurchfahrt erreicht ist und sich der Verkehr zwangsldufig verlagert.

Im Gegensatz dazu hat sich das Verkehrsaufkommen in der WilhelmstraBe leicht
verringert. Das ist auf die Einrichtung der verkehrsberuhigten Zone Bahnhof-
straBe mit den entsprechenden verkehrstechnischen Regelungen zuuriickzufiih-
ren.
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Prognose

Alle bisherigen Prognosen iiber die Steigerung des PKW-Bestandes in der Bun-
desrepublik Deutschland bis zum Jahre 2010 konnen eingestampft werden. Der
PKW-Verkehr wichst weit stirker als bisher angenommen. Darauf weist die
Deutsche Strafenliga (DSL) in Bonn hin.

Aktuelle Prognoseergebnisse, die aber alle einem Vorldufigkeitscharakter zuge-
ordnet werden miissen, sprechen von einer Zunahme des Motorisierungsgrades
(Kfz/1000 EW) der fahrfidhigen Bevolkerung (18 - 75 Jahre) von gegenwirtig
600 auf 706 PKW je 1000 Einwohner bis zum Jahr 2010 (siehe Shell-Szenarien
des PKW-Bestandes bis zum Jahre 2010).

Aufgrund dieser Steigerung von ca. 18 % des PKW-Bestandes mufl man davon
ausgehen, daB das Verkehrsaufkommen auf den Straflen gegeniiber dem heuti-
gen Stand um weitere 10 % bis zum Jahr 2010 steigen wird.

Innerdrtliche Hauptverkehrsstrafle

Zur Entlastung der OrtsdurchfahrtsstraBe L 815, insbesondere des Kurbereiches
sowie der durch Schleichverkehr beeintréchtigten Erschliefungs- und Wohnbe-
reiche ist eine innerértliche, anbaufreie HauptverkehrsstraBe siidlich entlang der
Bundesbahnstrecke Oldenburg - Leer im Bau.

Durch geeignete Verkehrssteuerungs- und -regelungsmafBnahmen an den Ver-
kehrsknotenverbindungen zum Ortskern, insbesondere an den Einmiindungen
Am Hogen Hagen und Eyhauser Allee, kann die alte Ortsdurchfahrtsstrae um
max. 70 % insgesamt, hinsichtlich des Durchgangsverkehrs um mindestens 70 -
80 % entlastet werden.

Es wird also angenommen bzw. zugelassen, daB rd. 25 % des Durchgangsver-
kehrs nach wie vor die alte Ortsdurchfahrtsstrafie wéhlen; zum einen wird sich
der Verkehr wihrend der SchrankenschlieBzeiten teilweise verlagern, zum ande-
ren wird ein Teil mit Hinblick auf die attraktive Ortsdurchfahrt Fahrtwider-
stinde in Kauf nehmen. Der Anteil des verlagerungsfahigen Quell-/Zielverkehrs
im Ortskern kann unter der Voraussetzung eines ausreichenden Parkplatzange-
botes siidlich der Bahn (Entlastungsstrae) nur geschitzt werden. Anzustreben
ist hier eine Entlastung um mindestens 30 % (z.B. Dauerparker). Das zusam-
men ergibt eine Mindestentlastung fiir die Ortsdurchfahrt von 50 %. Anzustre-
ben ist eine Entlastung bis zu 70 %, die theoretisch durch die gezielte Steuerung
der Lichtsignalanlagen an den Ortskerneinfahrten und aktiven Riickbau der alten
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Ortsdurchfahrt moglich ist. Hierbei sind allerdings groéBere Staubildungen vor
dem Bahniibergang Speckener Weg in Kauf zu nehmen. Die Staubereichsléngen
konnen in den Verkehrsspitzenzeiten 500 - 600 m Lénge betragen.

Diese Situation lieBe sich nur durch den Bau einer niveaufreien Bahnkreuzung
beheben. Fiir den Fall, daB sich keine Losung fiir einen niveaufreien Bahniiber-
gang abzeichnet, sollte man {iber eine sogenannte Pfortneranlage am 6stlichen
Ortseingang nachdenken. Solch eine signalgesteuerte Anlage verhindert eine
Staubildung vor dem Bahniibergang. Der Stau baut sich vor dem Ortseingang
auf. Dieses ist moglicherweise auch fiir den sonntéiglichen Verkehr einzufiihren.
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ot
Line

3 338
L1

NE | N

yadwpy uap Uy | Nmm f

Yyg /24y ui sbopyiam 2,
7961 Bun)spjagsiyayiap . 2z
(quisyDR 2uyp) . P \@&
zjauuayong sabiaziag @% 2,

0 11DJZ13N

. [=d
= ssayag 0
o = »
= =12 /%o,&»v%
w I IT=) Q
=1 3
Yasnquioy | 3 mmfms
oyuab
Joyuabun joyuabuny — (H@.ﬁ £
S — Pl»l.uu U..w.,
13qUIm E%.'IS< = %y,
S
= 33y ..mm:uim
i L,
,w. b@s&m
\\ 85

%

NHVNIHISIMZ avE  INNNVIdSHHINYIA

S



A2 2=
NES LT LI N 2 =
=hj LS 2 |

— £61

uwadwby uap uy o
47g /24y ul %,
. . . %
,, (¥
1661 Dunysobjagsiyaniap %,
(IsUoW  3udp) | ,, A\&@&v
2)auuappy)g  sabiylaziag 2
2 3[J0Jysuay)iyag
E2 O “
. anr &
m,w o =3 @%& ,%.o,
2 S = 5=
Q 3
Yasnqu.oy / g . bamyag
. . joyuabun] R s .wW
092 — & A
2SS &
: S—










