Tiefbau- und Griinflichenamt 22. Mai 2020

Fortschreibung des Verkehrskonzepts fur die Gemeinde Bad Zwischenahn

Hier: Stellungnahmen zu eingereichten Antragen, Anregungen und Vorschlagen von
Fraktionen, Gruppen und Burgern

A) Verkehrskonzept im Allgemeinen:

In der Sitzung des Straf3en- und Verkehrsausschusses (StruVA) am 10.2.2020 wurden die
Ergebnisse des Arbeitskreises Verkehrskonzept ausfihrlich vorgestellt. Seinerzeit wurde
vereinbart, abschlieend uber die Vorschlage zur Fortschreibung des Verkehrskonzepts in
einer weiteren Sitzung des StruVA zu beraten.

Im Nachgang zur Sitzung sind zu den vorgestellten Vorschldgen noch mehrere Schreiben
von Burgern bzw. dem ADFC eingegangen. Alle eingegangenen Schreiben sind in einer
Anlage enthalten, die aus datenschutzrechtlichen Grinden nur den Ratsmitgliedern
zur Verfiigung gestellt werden darf. Hierauf beziehen sich die Anlagennummern.

Im Folgenden wird hierauf themenbezogen und anonymisiert ndher eingegangen.

Hinweis: Alle Anregungen und Hinweise, die die Ausweisung einer FahrradstrafRe Auf dem
Winkel betreffen, sind in einer gesonderten Zusammenstellung enthalten.

Thema: Parkraumkonzept:

Der ADFC (Anlage 1) spricht sich fur das vorgeschlagene Parkraumkonzept aus, da
dadurch eine Entlastung des Ortskerns erreicht werden kénne.

Kontrovers gesehen wird der Bau eines Parkdecks beim ZOB: Wé&hrend der ADFC dies posi-
tiv sieht und darauf hinweist, dass in dem Bereich schon heute ein erheblicher Bedarf an
Pendlerparkplatzen bestehe, halt Herr A (Anlage 2) das Parkdeck nicht fur erforderlich, da
genlgend Parkplatze auf den Flachen der umliegenden Markte vorhanden seien. Seines
Erachtens fuhre ein Parkdeck zu noch mehr Pkw-Verkehr im Ortskern und zu einer geringe-
ren Auslastung von Parkplatzen, die nicht so zentral gelegen seien. Er weist zudem auf das
historische Gebaude am Langenhof hin, dessen Ansicht durch ein groRes Parkdeck beein-
trachtigt werde. Es sei besser, stattdessen den Ful3génger- und Radverkehr zu férdern.

Stellungnahme:

1. Der Hauptzweck des geplanten Parkdecks ist, zusétzliche Stellplatze zu schaffen fir
Berufspendler, die beim Bahnhof auf den OPNV umsteigen sollen. Ziel ist somit nicht
die Forderung des motorisierten Individualverkehrs sondern vielmehr eine Starkung
des OPNV durch die Zurverfuigungstellung ausreichender Pendlerparkpléatze.

Die von Herrn A angesprochene ,Wochenendnutzung® durch Besucher des Ortes ist
ein positiver Nebeneffekt, der zusatzlich noch zu einer Belebung der Bahnhofstral3e
fihren kdénnte.

2. Unabhangig davon ist das Parkdeck nicht ausschlie3lich fir Pkw vorgesehen sondern
soll auch eine groRere Anzahl zuséatzlicher Stellplatze fur Fahrrader beinhalten, ein-
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schlieflich Ladesaulen und abschlie3barer Boxen fur E-Bikes.

3. Die angesprochenen Stellplatzen bei den Supermarkten stehen aufgrund der Sonn-
tagsoffnung der Offentlichkeit nur noch bedingt zur Verfiigung, da sie in erster Linie
von den Markten selbst beansprucht werden.

4. Auch wenn das angesprochene Gebaude am Langenhof vor dem heutigen Parkplatz
beim ZOB nicht denkmalgeschitzt ist, soll auf die stadtebauliche Einbindung dieses
Hauses besonderer Wert gelegt werden.

Thema Radverkehr:

Der ADFC weist auf die Querungstelle fur Radfahrer in der Stral’e Am Hogen Hagen, west-
lich des Troges hin. Diese sei gefahrlich. Er spricht sich fir die Einrichtung eines Zweirich-
tungsradweges zwischen der geplanten FahrradstraRe Auf dem Winkel und dem Trog aus,
um so u.a. eine Verbindung zur mdglichen Fahrradstrafl3e nach Oldenburg zu schaffen. Wei-
ter werden eine Querungshilfe beim Stadion (Eyhauser Allee) sowie die Erweiterung der 30
km/h-Zone bis zu diesem Bereich vorgeschlagen.

Herr B (Anlage 5) kritisiert die vorgesehen Fihrung der Radfahrer im Bereich der Einmun-
dung Muhlenstrafl3e/Lange Stral3e, die nach der Asphaltierung dieses Bereiches auf der
Fahrbahn vorgesehen ist.

Herr Kriesten von der UWG (Anlage 11) spricht sich fur eine Ausweisung der Ortsdurchfahrt
als Fahrradstral3e sowie die Umstufung der Ortsdurchfahrt als Gemeindestral3e aus.

Stellungnahme:

5. Die Anregungen des ADFC zur Verkehrsfiihrung entlang der StralRe Am Hogen Ha-
gen, der Oldenburger StraRe sowie fur den Bereich der Eyhauser Allee bedirfen ei-
ner naheren Uberprifung.

6. Das gilt auch fiir die kiinftige Fihrung der Radfahrer im Bereich der Einmindung
MuhlenstraRe/Lange StralRe, die noch sowohl mit der Polizei als auch mit der Ver-
kehrsbehorde des Landkreises zu erortern ist.

7. Eine Fahrradstral3e ist rechtlich nur dort erlaubt, wo der Radverkehr die vorherr-
schende Verkehrsart ist oder durch die Ausweisung wird. Diese Voraussetzung ist in
der Ortsdurchfahrt von Bad Zwischenahn nicht gegeben, da etwa 6.000 bis 7.000
Pkw die Ortsdurchfahrt befahren. Hierbei handelt es sich Gberwiegend um Ziel- und
Quellverkehr. Der Anteil der Radfahrer ist erheblich geringer, daran wiirde auch eine
Ausweisung als FahrradstralRe nichts &ndern. Die Ausweisung einer Fahrradstrafie ist
somit unzulassig.

8. Umstufung der Ortsdurchfahrt zur GemeindestraRe: Um in den Genuss einer Forde-
rung nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) zu kommen, musste
sich die Gemeinde seinerzeit beim Bau des Verkehrstroges verpflichten, keinen An-
trag auf Umstufung der Entlastungsstrale bzw. der Ortsdurchfahrt zu stellen. Unab-
hangig davon hatte die Gemeinde bei allen bisherigen Umgestaltungsmafinahmen im
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Zuge der Ortsdurchfahrt bislang keine Probleme mit der Landesstra3enbauverwal-
tung. Im Gegenteil hat sich das Land bei mehreren Projekten sogar finanziell an den
Mafnahmen beteiligt. Die Verwaltung sieht daher derzeit keine Notwendigkeit zu ei-
ner Umstufung.

Thema Verkehrsfihrung im Ortskern:

Kontrovers gesehen wird eine mogliche Offnung der StraBenverbindung Auf der Wurth/
Bahnhofstral3e/ Wilhelmstral3e flr den Pkw-Verkehr, die von der FDP-Fraktion vorgeschla-
gen wird (Anlage 2), um die Bahnhofstralie fir Gewerbetreibende attraktiver zu machen.
Der ADFC spricht sich dagegen aus, da ein Schleichverkehr und eine Zunahme des motori-
sierten Verkehrs befiirchtet werden und dies der Intention einer Fahrradstral3e widerspreche.

Stellungnahme:

9. Nach Meinung der Verwaltung sollte von einer Offnung der Verkehrsverbindung Auf
der Wurth/ Bahnhofstral3e/ Wilhelmstral3e aus den folgenden Griinden abgesehen
werden:

- Durch die Offnung dieser StralRenverbindung wird ein Durchgangsverkehr auf der
Stral3e Auf der Wurth und der Bahnhofstral3e entstehen. Dies ist zwar beabsichtigt,
wirde aber sowohl der Intention einer Fahrradstral3e widersprechen als auch der ei-
nes bislang ruhigen Wohnquartiers u.a. mit der Seniorenresidenz und mehreren Ho-
tels und Ferienwohnungen.

- Problematisch ist zudem die dann starker belastete Ausfahrt von der Wilhelmstral3e
auf die Muhlenstraf3e nordlich der Bahn, die schon heute wegen des angrenzenden
Bahniibergangs erschwert ist und fur die ausfahrenden Pkw langere Wartezeiten mit
sich bringt. Das wiirde auch das Polizeikommissariat an der Wilhelmstral3e betreffen,
welches auf eine mdglichst ungehinderte Ausfahrt angewiesen ist.

Herr D aus Jever (Anlage 3) spricht sich fur eine autofreie Stadt an Wochenenden aus, wah-
rend Herr E (Anlage 11) es fir sinnvoll halt, die Promenade Auf dem Hohen Ufer fiir den
Pkw-Verkehr zu offnen.

Stellungnahme:

10. Wochenendsperrung: In den 1990er-Jahren gab es etwa in Héhe des Ammerlander
Bauernhauses an Wochenenden eine Durchfahrtunterbrechung. Diese wurde seiner-
zeit auf Dréngen der drtlichen Gastronomie und des Einzelhandels wieder abge-
schafft.

11. Eine Offnung der Promenade Auf dem Hohen Ufer fiir den Pkw-Verkehr ist weder
maoglich (zu geringe Breite, kein dafur ausgelegter Wegeunterbau) noch sinnvoll, da
damit der Bereich fur Ful3ganger an Attraktivitat verlieren wirde.
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Zwei Anlieger der Wilhelm-Gleimius-StralRe (Anlagen 6 und 7) sprechen sich gegen die vor-
geschlagene Unterbindung der Einfahrt von der Oldenburger StralRe (Entlastungsstraf3e) in
den Speckener Weg aus, die bislang flr Anlieger der Wilhelm-Gleimius-Straf3e hoch mdglich
ist. Sie verweisen auf eine Ubereinkunft mit der Gemeinde aus 1994, die im Zusammenhang
mit einem Grundstickstausch getroffen worden sei.

Stellungnahme:

12. Zurzeit wird noch geprift, ob es eine entsprechende Ubereinkunft aus 1994 gibt. Soll-
te dies so sein, wirde die Gemeinde sich an die seinerzeit getroffene Regelung hal-
ten mussen.

Thema Sonstiges:

Auf den Motorradlarm im Ortskern an Sonn- und Feiertagen weisen die Eheleute H (Anlage
8) sowie Herr | (Anlagen 9 und 10) hin. Herr | spricht sich u.a. fir Kontrollen der Auspuffan-
lagen durch die Polizei und Aufforderungen an die Motorradfahrer aus, Larm zu vermeiden.

Die Eheleute H kritisieren zudem die Granitpflasterstreifen auf dem Marktplatz, da diese das
Befahren u.a. fur Rollstuhlnutzer erschweren. Sie sprechen sich weiter fur mehr 30 km/h-
Piktogramme auf der Fahrbahn der Ortsdurchfahrt sowie die Markierung von Stellplatzen
aus.

Stellungnahme:

13. Der Larm von Motorradern ist des Ofteren Anlass fir Beschwerden von Besuchern
und Burgern. Ein Verbot fir Motorrader wurde schon mehrfach in den Gremien disku-
tiert, fand jedoch keine Mehrheit. Zurzeit gibt es eine Bundesratsinitiative, die die
Bundesregierung dazu auffordert, sich bei der EU-Kommission u.a. fur hartere Stra-
fen fiir das ,Motorklang-Tuning“ einzusetzen. Bei gravierenden Larmiiberschreitun-
gen soll die Polizei Fahrzeuge zukiinftig sogar sofort sicherstellen dirfen, so die For-
derung des Bundesrats

Die Lander fordern auf3erdem, zum Larmschutz zeitlich beschrénkte Verkehrsverbote
fur Motorrader an Sonn- und Feiertagen zu ermdglichen (ausgenommen Motorrader
mit alternativen Antriebstechniken).

14. Granitpflasterung auf dem Marktplatz: Die Gemeinde hat in den vergangenen Jahren
bereits einige Bereiche des Marktplatzes umgepflastert, um einen barrierefreien Zu-
gang zu schaffen. Der Vorschlag, Teile der Granitpflasterstreifen fur eine Uberwe-
gung auf dem Platz gegen ebenes Pflaster auszutauschen wird geprift.
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B) Stellungnahmen zum Vorschlag einer Fahrradstraf3e nach Oldenburg:

Urspringlich war fir Ende Marz 2020 eine gemeinsame Anliegerinformationsversammlung
der Gemeinden Edewecht und Bad Zwischenahn geplant, um alle betroffenen Anlieger ent-
lang der ca. 11 km langen Strecke sowie interessierte Burger tber das Projekt zu informie-
ren. Aufgrund der Corona-Pandemie war dies leider nicht mdglich.

Um die Birger dennoch an der Planung zu beteiligen, wurde eine Online-Bulrgerbeteiligung
durchgefuhrt. Dazu haben beide Gemeinden eine von der Verwaltung erarbeitete Prasentati-
on auf ihrer jeweiligen Homepage verdffentlicht und die Blrger Gber die Presse darauf hin-
gewiesen. Zusatzlich bestand die Mdglichkeit, Unterlagen in Papierform anzufordern.

Von diesen Mdglichkeiten haben zahlreiche Birger Gebrauch gemacht. Insgesamt sind 9
schriftliche Stellungnahmen sowie diverse Anfragen und Hinweise per Telefon bei der Ver-
waltung eingegangen. Die Stellungnahmen sind als Anlagen 12 bis 21 beigeflgt.

In allen Stellungnahmen wird die Fahrradstral3e ausdriicklich begrif3t. Positiv bewertet wer-
den u.a.

- die Schaffung einer komfortablen und schnellen Verbindung nach Bad Zwischenahn
und Oldenburg,

- die Reduzierung des motorisierten Verkehrs und dessen Geschwindigkeit auf der
Wildenlohslinie,

- die mit der Ausweisung der FahrradstralRe einhergehende Sanierung der StralRe und
der geplante umweltschonende Ausbau der Stral3en, der den Erhalt der meisten
Baume ermoglicht und auch den vorhandenen Moorkdrper weitgehend erhalt.

Darliber hinaus werden weitergehende Vorschlage unterbreitet:

- Betonbankette (wie jetzt am Birkenweg) auch fiir den Teilabschnitt des Portsloger
Dammes westlich des Birkenweges (Anlage 14)

- eine gelaufigere Einmindung fur die Alpenrosenstral3e sowie den Birkenweg (Anlage
14),

- Rastplatze mit Unterstéanden (Anlage 15),

- Lastenfahrrader sollten bei der Planung beriicksichtigt werden (Anlage 19)

- 30 km/h-Piktogramme und Bodenschwellen auf der Fahrbahn (Anlage 19)

- Ausweisen der Fahrradstraf3e als Einbahnstral3e (Anlage 19)

Der Bezirksvorsteher und der Ortsvereinsvorsitzende der Bauerschaft Wildenloh (Gemeinde
Edewecht) weisen darauf hin (Anlage 20), dass zwei SiedlungsstralRen (Uimenweg und Ler-
chenstralle, Gemeinde Edewecht) aus dem Baugebiet Wildenloh auf die Wildenlohslinie
muinden. Den Altanliegern am Heideweg sei beim Bau der neuen Siedlung seinerzeit von der
Gemeinde Edewecht zugesagt worden, dass der neue Verkehr auch Gber die Wildenlohslinie
.-abgewickelt* wirde.

Eine Anliegerin des Portsloger Dammes (Anlage 18) regt an, zu priifen, aus dkologischen
Griunden eventuell auf den Ausbau des sogenannten ,,Griinen Weges*“ zu verzichten und
stattdessen den Radverkehr Uber andere alternative Strecken zu leiten.

Ein Ratsmitglied &ul3erte die Sorge, dass der landwirtschaftliche Verkehr auf der Fahr-
radstral3e im Bereich der Wildenlohslinie sich kiinftig gegentber Radfahrern rechtfertigen
musse. Dies gelte besonders flir Zeiten einer intensiveren Nutzung (z.B. Maisernte).
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Stellungnahme:

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Die 0.g. Anregungen zur StraRenrandbefestigung des Portsloger Dammes bzw. zur
Aufweitung der Einmindung am Birkenweg (verdeutlicht die kunftige Verkehrsfuh-
rung fur Pkw) werden auch von der Verwaltung befiirwortet. Diese MalRnahmen sind
allerdings erst sinnvoll, wenn der Portsloger Damm (6stlich des Birkenweges) zu ei-
ner Fahrradstral3e zurtickgebaut wird.

Auch Uber einen oder zwei Rastplatze sollte zu gegebener Zeit nachgedacht werden.

Bei einer Breite von 3 m bzw. 3,50 m ist ausreichend Platz auch fur Lastenfahrrader
im Begegnungsverkehr vorhanden.

Von Bodenschwellen wird abgeraten, da sie in der Regel nicht unerhebliche Larmim-
missionen fur die Nachbarschaft verursachen.

Auf den Beginn, das Ende sowie Einmindungen von Fahrradstralen wird durch auf-
fallige und groRRe Piktogramme hingewiesen, so dass sich in der Regel zusatzliche 30
km/h-Piktogramm erlbrigen.

Von einer EinbahnstraBenregelung wird abgeraten, da dies fur die Bewohner der be-
troffenen Stral3en, insbesondere der Wildenlohslinie, zu erheblichen Umwegverkeh-
ren fihren wirde. Auch ist diese Regelung nicht notwendig, da in den Bereichen nur
geringer Anliegerverkehr zu erwarten ist.

Die Frage der Verkehrsfiihrung im Bereich des Ulmenweges muss mit der Gemeinde
Edewecht besprochen und geklart werden.

Der sogenannte ,,Grine Weg“ist eine ca. 2,5 km lange und 11 m breite Parzelle, die
die Hermann-LoOns-Stral3e auf direktem Weg und in gerader Linie mit der Wildenlohs-
linie verbindet. Sie gehort der Gemeinde und ist ein zentraler Bestandteil der geplan-
ten FahrradstralRe. Ein Verzicht auf diesen Abschnitt stellt die gesamte Fahrradstralle
in Frage, da alternative Wegeverbindungen nur entlang bestehender Stralen moglich
waren und diese erheblich langer sind.

Landwirtschaftlicher Verkehr/Radfahrer: Auch wenn Radfahrer auf einer Fahrradstra-
Re gegeniber dem motorisierten Verkehr VVorrang haben, ist landwirtschaftlicher An-
liegerverkehr weiterhin zugelassen. Im Regelfall durfte dies auch von Radfahrern ak-
zeptiert werden. Zu Erntezeiten kann dartber hinaus ggfs. mit zusatzlichen Hinwei-
sen auf den Ernteverkehr hingewiesen werden, um fur Verstandnis zu sorgen.



